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(54) Cabriolet-Fahrzeug 

(57) Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumin- 
dest zwei separate Dachteile umfassenden Dach (5), 
das im ruckwartigen Fahrzeugbereich (11) ablegbar ist 
und hierzu uber zumindest ein der Fahrzeugkarosserie 
(2) zugeordnetes Hauptlager abgestutzt ist, wird so 
ausgebildet, daB das Dach (5) zumindest zwei, jeweils 



einem karosserieseitigen Hauptlager (14;15) zugeord- 
nete Bewegungseinheiten (12; 13) umfaBt, wobei die 
Bewegungseinheiten (12;13) miteinander derart gekop- 
pelt sind, dal3 ihre Sffnungs- oder SchlieB-Bewegung 
mechanisch zwangssynchronisiert ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
mit einem zumindest zwei separate Dachteile umfas- 
senden Dach nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 5 
[0002] Aus der US-PS 2,812,975 ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug bekannt, das mehrere feste Dachteile auf- 
weist, die. zur Offnung gegeneinander parallel verfahren 
werden und in einer geschachtelten Stellung in die 
Fahrzeugkarosserie einlegbar sind. Hierbei sind samtli- 10 
che Dachteile an nur einem, auf beide Fahrzeugseiten 
verteilten Hauptlager angeordnet. Dieses muG daher 
die gesamte Last der Dachteile aufnehmen, die tragen- 
den Gestangeteile sind entsprechend groG-dimensio- 
niert auszufuhren. Hiermit geht ein hohes 15 
Fahrzeuggewicht einher. Zudem ist fur die Schwenkbe- 
wegung der Gesamteinheit nur ein Antriebsorgan an 
jeder Fahrzeugseite vorgesehen, das dement- 
sprechend die gesamte Bewegung der Dachteile zu 
steuern hat und eine ebenfalls groGe Dimensionierung 20 
erfahren muG - mit den genannten Nachteilen. Weiter- 
hin sind Antriebsorgane zwischen den Dachteilen notig, 
urn deren geschachtelte Ablage zu erreichen. Dies 
erfordert einen hohen Synchronisationsaufwand. 
[0003] Die DE 196 42 152 A1 zeigt ein Cabriolet- 25 
Fahrzeug, bei dem eine erste bewegliche Einheit des 
Daches drei Dachteile und eine zweite bewegliche Ein- 
heit des Daches eine ablegbare Heckscheibe umfaGt. 
Die beiden beweglichen Einheiten sind voneinander 
baulich getrennt und weisen jeweils eigene Antriebsor- 30 
gane auf. Hierbei ist problematisch, daG die Bewegun- 
gen der getrennten Baueinheiten nacheinander 
ausgefuhrt werden mussen, was die Offnungs- bzw. 
VerschlieGzeit des Daches verlangert. Zudem ist durch 
die Ausbildung mehrerer Antriebsorgane das Fahrzeug- 35 
gewicht ebenfalls erhSht. Hinzu kommt eine aufwendige 
Synchronisation der verschiedenen Antriebe, damit die 
Bewegungsablaufe ungestflrt voneinander ablaufen 
k6nnen. 

[0004] Der Erfindung iiegt das Problem zugrunde, 40 
ein Cabriolet-Fahrzeug, insbesondere ein mit einer 
Ruckbank verse he nes Cabriolet-Fahrzeug, zu schaffen, 
das mehrere gegeneinander bewegliche separate 
Dachteile aufweist, wobei ein insgesamt geringes 
Gesamtgewicht und eine geringe Belastung von beweg- 45 
ten Teilen, insbesondere Lagern, erreicht werden soli. 
[0005] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspru- 
ches 1. Hinsichtlich weiterer vorteilhafter Ausgestaltun- 
gen der Erfindung wird auf die Anspruche 2 bis 12 50 
verwiesen. 

[0006] Mit der erfindungsgemaGen Aufteilung des 
Daches in mehrere Bewegungseinheiten ist erreicht, 
daG die den einzelnen Bewegungseinheiten zugeord- 
neten Lager und Gestangeteile eine geringe Last aufzu- 55 
nehmen haben. Diese Teile konnen daher in kleinerer 
Dimensionierung mit entsprechender Gewichtserspar- 
nis ausgefuhrt werden. Durch die mechanische 



Zwangskopplung der die jeweiligen Bewegungseinheit 
abstutzenden Teile ist dennoch nur ein einziger Antrieb 
zur Bewegung samtlicher Bewegungseinheiten erfor- 
derlich, da mit Krafteinleitung auf eine Bewegungsein- 
heit zwangsweise eine Verlagerung auch einer weiteren 
bzw. der weiteren Bewegungseinheiten verbunden ist. 
Eine Synchronisation mehrerer Antriebe bzw. die Aus- 
bildung mehrerer hintereinanderliegender Antriebsor- 
gane auf einer Fahrzeugseite ist damit entbehrlich. 
Auch im manuellen Betrieb, bei dem der Antrieb durch 
einen Benutzer vorgenorhmen wird, bleiben die Vorteile 
bestehen, da dieser nur Kraft auf eine Bewegungsein- 
heit ausuben und sich liber die korrekte Abfolge des 
Ablegens Oder SchlieGens der Dachteile keine Gedan- 
ken machen muG. Eine Fehlbedienung ist ausgeschlos- 
sen. Die Zeit zum Offnen oder SchlieGen des Daches ist 
gegenuber einer Einzelansteuerung der Dachteile ver- 
ringert. 

[0007] Bei Ausbildung von drei hintereinanderiie- 
genden Dachteilen ist es unproblematisch moglich, 
auch ein vier- oder funfsitziges Cabriolet-Fahrzeug mit 
einem erfindungsgemaGen Dach zu versehen, das 
dann die entsprechende Lange zur Uberdeckung eines 
groGen Insassenraumes aufweisen kann. Wenn die vor- 
deren beiden Dachteile dabei zu einer Bewegungsein- 
heit zusammengefaGt und Uber ein gemeinsames 
Hauptlager gehalten sind, kann der mechanische Auf- 
wand fOr ein derartiges Cabriolet-Fahrzeug gering 
gehalten werden. 

[0008] Die Verbindung der Bewegungseinheiten 
laGt sich einfach uber mechanische Kopplungsglieder, 
beispielsweise eine Koppelstange, herstellen, die eine 
Zwangskopplung der den unterschiediichen Bewe- 
gungseinheiten zugeordneten Leitgestangeteile bewir- 
ken. Das Gewicht ist durch die Kopplungsglieder n'tcht 
wesentlich erh&ht, da sie als einfach e Stahlprofile, Alu- 
miniumprofile oder dergleichen ausgebildet sein k&n- 
nen. 

[0009] Wenn besonders vorteilhaft die beiden vor- 
deren Dachteile uber ein Viergelenk miteinander in Ver- 
bindung stehen, k6nnen sie in Parallelstellung 
zueinander abgelegt werden, so daG der Raumbedarf 
fur das abgelegte Dach gering ist. Hierzu bedarf es kei- 
nes gesonderten Antriebs zwischen den Dachteilen. 
Die Verlagerung der Dachteile gegeneinander ist 
besonders vorteilhaft durch ein weiteres Viergelenk 
unterstutzt, das mit dem ersten als Gelenkkette zusam- 
menwirkt. Der Raumbedarf des abgelegten Daches ist 
besonders gering, wenn die vorderen Dachteile in 
abgelegter Stellung parallel zu dem hinteren Dachteil in 
horizontaler Position im Fahrzeug aufbewahrt sind. 
[0010] Weitere Vorteile und Merkmale der Erfin- 
dung ergeben sich aus einem nachfolgend geschilder- 
ten und in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 
[0011] In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine abgebrochene schematische Seiten- 
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ansicht eines erfindungsgemaBen Cabrio- 
let-Fahrzeugs mit geschlossenem Dach, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Rg. 1 wahrend 

der Offnung des Daches, s 

Fig. 2a eine Detailansicht des Daches in der Off- 
nungsphase gemSB Fig. 2, 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei weiter 10 
fortschreitender Offnung des Daches, 

Fig. 4 das Cabriolet- Fan rzeug nach Fig. 3 mit im 
ruckwartigen Fahrzeugbereich abgelegten 
Dach. 75 

[0012] Das im Ausfuhrungsbeispiel gezeigte 
Cabriolet-Fahrzeug 1 weist eine Karosserie 2 sowie ein 
diese im Bereich eines Fahrgastinnenraums fur vordere 
Insassen 3 bzw. hintere Insassen 4 uberdeckendes 20 
Dach 5 auf. Das Dach 5 ist im Ausfuhrungsbeispiel ins- 
gesamt dreiteilig ausgebildet und umfaBt die separaten 
Dachteile 6,7 und 8. Auch eine Aufteilung des Daches 5 
in zwei oder mehr als drei Dachteile ist je nach Anforde- 
rungen des Fahrzeugs mc-glich. 25 
[0013] Die Dachteile 6,7,8 konnen als insgesamt 
starre Dachteile, beispielsweise aus Kunststoff oder 
metallischem Werkstoff, ausgebildet sein. Auch ist es 
moglich, daB sie einen Rahmen oder dergleichen 
jeweils mit einem textilen Bezug uberspannen. In jedem 30 
Fall sind separate Dachteile ausgebildet, die an Trenn- 
fugen 9,10 gegeneinander abgegrenzt sind. 
[0014] Das Dach 5 ist insgesamt im ruckwartigen 
Bereich 1 1 der Karosserie 2, in dem sich beispielsweise 
ein Verdeckaufnahmekasten befindet, ablegbar. 35 
[0015] Das Dach 5 ist in zwei Bewegungseinheiten 
12,13 aufgegliedert, wobei die erste Bewegungseinheit 
12 einem karosserieseitigen vorderen Hauptlager 14 
und die zweite Bewegungseinheit 13 einem karosserie- 
seitigen hinteren Hauptlager 15 zugeordnet ist. Beide 40 
Hauptlager 14,15 sind karosseriefest und durch eine 
Zwangskopplung 16, die in Gestalt einer Koppelstange 
ausgefuhrt ist, miteinander mechanisch verbunden. 
[0016] Die vordere Bewegungseinheit 12 faBt die 
beiden vorderen Dachteile 6 und 7 zusammen, die hin- 45 
tere Bewegungseinheit 13 umfaBt das hintere Dachteil 
8. Eine andere Zuordnung von Dachteilen und Bewe- 
gungseinheiten ist m6glich. Der vorderen Bewegungs- 
einheit 12 sind zwei Leitgestangeteile 17 und 18 
zugeordnet, die die Dachteile 6 und 7 mit dem vorderen so 
Hauptlager 14 verbinden. 

[0017] Das Gestangeteil 17 geht dabei von einem 
karosseriefesten Drehpunkt 14a aus, das Gestangeteil 
18 von einem ebenfalls karosseriefesten Drehpunkt 
14b. 55 
[0018] Die Leitgestangeteile 17,18 sind in ihrem 
dem Hauptlager 1 4 abgewandten Endbereich mit einem 
ersten Viergelenk 19 verbunden. Dieses ist gebildet 



durch randseitig uber Gelenke 20,23 gehaltene und mit- 
einander uber Gelenke 21,22 verbundene Quergestan- 
geteile 25a,25,25b fur das vordere und mittlere Dachteil 
6,7. Das Quergestangeteil 25b ist einstuckig mit dem 
Leitgestangeteil 1 8 ausgebildet. 
[0019] Der Leitgestangeteil 18 greift ats Anlenkhe- 
bel fur das mittlere Dachteil 7 an dem mittleren Dachteil 
7 zugeordneten Gelenken 22 und 23 an, wobei das 
Gelenk 23 uber einen Hebel 24 mit dem vorderen, dem 
vorderen Dachteil 6 zugeordneten Gelenk 20 in Verbin- 
dung steht. Der vordere Leitgestangeteil 1 7 greift als 
Steuerstange an einem die Gelenke 22 und 21 verbin- 
denden Querhebel 25 an. 

[0020] In geschlossener Stellung des Daches 5 
(Fig. 1) liegen die Querhebel 24 und 25 des Viergelenks 
1 9 im wesentlichen parallel voreinander, die Dachteile 6 
und 7 sind hierbei ebenfalls parallel zueinander und mit- 
einander fluchtend ausgerichtet. 
[0021] Wahrend der Offnung des Daches (Fig. 2, 
Fig. 3) wird durch den hinteren Leitgestangeteil 18 eine 
groBere Zugkraft auf das Gelenk 23 ausgeubt als durch 
den vorderen Leitgestangeteil 17 auf den Querhebel 25. 
Dadurch werden die Teile 24 und 25 gegeneinander 
verschoben, mithin auch die Dachteile 6 und 7, die Dber 
die Offnung des Viergelenks 19 in eine Qberlappende 
und voreinander liegende Parallelstellung verbracht 
werden. 

[0022] Durch die karosserieseitig an Lagerstellen 
14a, 14b angelenkten Leitgestangeteile 17,18 und das 
mit diesen an den Gelenken 26,22 verbundene Querge- 
stangeteil 25 ist ein weiteres Viergelenk 27 ausgebildet, 
das mit dem ersten Viergelenk 19 als Gelenkkette 
zusammenwirkt und dessen Langshebel 17,18 sich 
ebenfalls wahrend der Offnung des Daches 5 zunachst 
auseinander bewegen. Die Voreinanderlagerung der 
Dachteile 6 und 7 wird hiermit weiter unterstutzt, bei 
weiterer Ablage des Daches (Fig. 4) liegen die Dach- 
teile 5,6 somit ineinandergeschachtelt und ubereinan- 
der, wobei sie eine Wendung erfahren haben. 
[0023] Insgesamt ist in der geoffneten Stellung des 
Daches 5 (Fig. 4) ein Paket von Dachteilen 6,7,8 gebil- 
det, wobei die Dachteile 6 und 7 in der nach oben zei- 
genden Wolbung des ebenfalls gewendeten hinteren 
Dachteils 8 aufgenommen sind. Die Ablagekinematik 
wird dadurch unterstutzt, daB an einem Ausleger29 des 
um die Lagerstelle 14b schwenkenden Lenkgestange- 
teils 1 8 ein Kopplungsglied 1 6 mit einem Ausleger 30 
des um die Lagerstelle 15 schwenkenden hinteren 
Dachteils 8 verbunden ist. Wahrend der Offnung der 
vorderen Dachteile 6,7 bewegt sich der Ausleger 29 in 
Richtung des Pfeils 31 um die Lagerstelle 14b des 
Hauptlagers 14. Dadurch wird eine Zugkraft auf das 
Kopplungsglied 16 ausgeubt, das somit den Ausleger 
30 des hinteren, um die Lagerstelle 15 schwenkenden 
Dachteils 8 nach vorne bewegt und dieses zu einer 
gewendeten Horizontal lage in den Verdeckkasten ein- 
schwenkt. Auch umgekehrt kann durch Krafteinleitung 
auf den Ausleger 30 des hinteren Dachteils 8 eine 
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Schubbewegung fiber das als Koppelstange ausgebil- 
dete Kopplungsglied 16 auf die vorderen Dachteile 6,7 
ausgeubt werden. In jedem Fall muB die Krafteinleitung 
nur an einem der Ausleger bzw. Dachteile stattfinden, 
urn die gesamte Offnungs- und SchlieBkinematik des 5 
Daches 5 zu betatigen. Die Krafteinleitung kann sowohl 
manuell als auch Ciber einen Antrieb (nicht eingezeich- 
net), beispielsweise einen Hydraulikzylinder, erfolgen. 
Als Kopplungsglied 16 ist hier eine einfache Koppel- 
stange gewahlt worden. Diese kann statt an dem Lenk- 10 
gestangeteil 18 auch an dem Lenkgestangeteil 17 
anmontiert werden. Die Koppelstange kann Zug- und 
Schubkrafte ubertragen. Je nach Ausbildung des 
Antriebs kann es ausreichend sein, ein Kopplungsglied 
16 nur zur Ubertragung von Zugkraften vorzusehen, 15 
beispielsweise in Gestalt eines flexiblen Bandes. 
[0024] Das Cabriolet-Fahrzeug 1 ist bezuglich sei- 
ner Verdeckmechanik insgesamt symmetrisch zu einer 
vertikalen Langsmittelebene ausgebildet, so daB die 
geschilderten Verhaltnisse sich beidseits in der Karos- 20 
serie 2 wiederfinden. 

[0025] Sowohl bet manueller als auch bei automati- 
scher Betatigung sind daher die eingangs genannten 
Vorteile einer geringen Gewichtsbelastung bei gleich- 
zeitig mechanischer Entlastung von Lagern und tragen- 25 
den Gestangeteil en erreicht. 

[0026] An Stelle der beiden der vorderen Bewe- 
gungseinheit 12 zugeordneten Dachteile 6 und 7 und 
dem einen der hinteren Bewegungseinheit 13 zugeord- 
neten hinteren Dachteil 8 kdnnen die Verhaltnisse auch 30 
umgekehrt sein, Oder es kann insgesamt ein zweiteili- 
ges Dach ausgebildet sein, bei dem jeweils nur ein 
Dachteil eine Bewegungseinheit bildet. Auch ist mog- 
lich, daf3 sowohl die vordere als auch die hintere Bewe- 
gungseinheit jeweils zwei Dachteile umfaBt, so daB 35 
insgesamt ein vierteiliges Dach ausgebildet ist. 

Patentanspruche 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest zwei 40 
separate Dachteile umfassenden Dach (5), das im 
ruckwartigen Fahrzeugbereich (11) ablegbar ist 
und hierzu Ober zumindest ein der Fahrzeugkaros- 
serie (2) zugeordnetes Hauptlager abgestutzt ist, 
dadurch qekennzelchnet. daB das Dach (5) 45 
zumindest zwei, jeweils einem karosserieseitigen 
Hauptlager (14; 15) zugeordnete Bewegungseinhei- 

ten (12;13) umfaBt,. wobei die Bewegungseinheiten 
(12:13) miteinander derart gekoppelt sind, daB ihre 
Offnungs- Oder SchlieB-Bewegung mechanisch so 
zwangssynchronisiert ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
qekennzelchnet. daB fur das Dach (5) zwei eine 
vordere (12) und eine hintere (13) Bewegungsein- 55 
heit ausbildende Bewegungseinheiten vorgesehen 
sind. 



3. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
Oder 2, dadurch qekennzelchnet. daB das Dach 
(5) drei separate Dachteile (6;7;8) aufweist. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 2 
oder 3, dadurch qekennzeichnet. daB eine Bewe- 
gungseinheit (12) die vorderen beiden Dachteile. 
(6;7) und eine weitere Bewegungseinheit (13) das 
hintere Dachteil (8) umfaBt. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnspKiche 1 
bis 4, dadurch qekennzelchnet . daB zur Kopplung 
der Bewegungseinheiten eine Koppelstange (16) 
zwischen den Bewegungseinheiten (12;13) ange- 
ordnet ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch qe kennzelchnet. daB zur Betati- 
gung beider Bewegungseinheiten (12;13) ein einzi- 
ges Antriebsorgan vorgesehen ist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch 
qekennzelchnet. daB der Antrieb hydraulisch aus- 
gebildet ist. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnspKiche 3 
bis 7, dadurch qekennzelchnet. daB die vorderen 
beiden Dachteile (6;7) jeweils ein zum vorderen 
Hauptlager (14) fuhrendes Leitgestangeteil (17; 18) 
aufweisen. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch qe kennzelchnet, daB randseitig 
gelenkig gehaltene (20;23) und gelenkig verbun- 
dene (21;22) Quergestangeteile (25a;25;25b) fur 
das vordere und mittlere Dachteil (6; 7) ein Vierge- 
lenk (19) ausbilden und wan rend der Offnung des 
Daches (5) eine Parallelverlagerung der Dachteile 
(6;7) gegeneinander bewirken. 

10. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch 
qekennzelchnet. daB die karosseriefest angelenk- 
ten (14a;14b) Leitgestangeteil e (17;18) und das mit 
diesen gelenkig verbundene (26;22) Quergestan- 
geteil (25) ein weiteres Viergelenk (27) ausbilden, 
das mit dem ersten Viergelenk (19) eine Gelenk- 
kette ausbildet. 

11. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 3 
bis 10, dadurch qekennzeichnet. daB in abgeleg- 
ter Stellung des Daches (5) das hintere Dachteil (8) 
in einer im wesentlichen horizontalen Lage gehal- 
ten ist und mit seinem in geschlossener Stellung 
des Daches nach oben weisenden Bereich nach 
unten zeigt. 

12. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB das vordere (6) und mittlere 
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Dachteil (7) in abgelegter Stellung des Daches 
oberhalb des hinteren Dachteils (8) in geschachtel- 
ter Stellung gehalten sind. 
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